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J'organiserai mon rassemblement du 30
septembre 1983 au 2 octobre 1983. Le lieu
du camping peut encore changer, mais je
ferai parvenir une invitation 2 mois aupa-
ravant,

Suite & mon courrier paru dans le journal

de janvier, je n'al pas encore regu de ré-
ponse de CP Airlines Toronto. Je vais donc
egssayer par Francfort et Dilisseldorf. Actu-
ellement, je n'aurai pas le temps nécessaire
pour organiser un voyage commun mais j'envi-
sagerai, PEUT-ETRE, un déplacement de 3 se-
maines au rallye national BMWMOA de Lake
Placid (N.Y. ~ U.S.A.) Cela se fera avec une
BMW R 50/2 que je vendrai la-bas. Pour ce
projet, je cherche un (e) passager (e) qui
gserait intéressé par un tel voyage.

En attendant,
Bien amicalement & tous.

BIERETT Axel

15, rue de la Chapelle
B-4671 MORESNET
BELGIQUE,



Je tenais & vou
i'al recu de Ce
américaine que

au rallye natioc

admiretion pour
terez cet extra
) o Naintenant
ferei du touri
sevant de rentr
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is faire part d'un courrier gue
rol Plant Bouson, umne BKKiste
j'ai eu le pleisir de rencontrer
nal de 1981, J'ai une ?“"fae

elle et i'espzre que vous médi-
it de lettre.

je pars pour Kexico City et jJe
sme au NMexiqgue pendent b :emzinﬂs
er chez moi. Je pilote toujou

ma R 20/S de 1975. C'est une troc honne machi-
ne. L'année derniére j'ai parcocuru 32,000
e = 1609 m. Faites le calcul...)

meLes U Chapi
Meis '

g2i auvjourd! huﬂ 71 ens, ausci peut-

étre qu'un jour, ] 'aurai guend méme besoin

'tn side-car

Qu'en pensez-vo
lerons dans gue
club a toujours

bien équipé !!'..
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us 7 En tout cas, nous en repar-

lques dizaines d'années, si le
bon pied, bon oeil.

Carole

WORBIHAN

Organisateurs : LE BOUTER Guy

KICEEL Naryse

Pour vous y rendre, 2 itinéraires possibles :

~ Per NANTES - Sortir sur KWUZILLAC et prendre
la direction de SAHZEAU, Rester sur lea
nationale Lendanf 17 kilométres et prendre

la Pcinte de PENVINS sur la gseuche,

- Par RENWNNES - A ?ACEﬁWEL, prendre VANNES, ne
p&as entrer dans 1a ville et con inuer <ur
NANTES par la voie express, prtLr a SARZEAU
et 10 Pvlom%t ~es apres, prendre a gauche en

direction de PENVI

Le camping se situe au bout de cette route,
longue de 6 km environ. Ce sera fléché,.

Le camping servira uniquement de "dortoir".
Le'Teste s€ passeia. cherd Maryse et Guy. Iy
aura une personne & l'accuell au camping dans
l'apres-midi.

Veuillez renvoyer l'invitation jointe au Jjour-
nal avant le 4 mei au plus tard.

Merci.
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- 4 EME RASSEMBLEMENT NATIONAL -

Organisateur : AKROUM Ziann

Lieu du rassemblement : camping municipal, rue
des Gravieres 42300 ROANNE.
Tel. 16.77.71.67.53

Programme :

Samedi 271 mai : arrivées

Dimanche 22 : 9 heures - réunion a la gendarmerie
nationale. Discussion avec la bri-
gade motorisée de Roanne.

Ballade dans la région de Roanne.
St André d'Anchon - Arcon (relais
TH) Pic de Rochefort (table d'ori-
entation) barrage du Gué de ls
Chaux (petit train du Far-West)

La loge des gardes (station de ski
de la région Vichy-Roanne) Les
Noés (barrages du Rouchain et de
la T&che) qui alimentent la ville
de Roanne en eau douce, la plus
douce de France, avis aux amateurs,
La Croix du Sud, Les Villards.
Dégustation de vin "coteaux du
Roannais" pour ceux quli seraient
allergiques & l'eau douce...
Retour par la N 7 - St Germain
L'espinasse - Roanne,

Discussion ayant pour objet la
French Connection et son avenir,

Veuillez renvoyer l'invitation jointe au journal

il i i
avant le ler mai Merci.

Désistements :

— 37 = BUCHMANN Williams
-~ 39 — LENIALE Xavier
- A0 = KOKGIN Didier

B
A
I

BALLON Roland

Nouvelle adhérente :

- 76 - LEBAR Sophie - R €5
7, rue Heyrault
22100 BOULOGKE

Le compte rendu du rassemblement "hivernal"
du week-end de P&ques vous sera communiqué

dans le journal de meai, Le temps m'a menqué,
ce journal d'avril aurait été trop retardé.

Un rallye sera organisé par Tim Shaffer du

1 au 4 juillet prochains., Il s'agira du 10
eme SCHMIDTBURG RALLY. D'autres informations
dans le prochain journal.

Cl'est tout.



AU FIL DU TeiPS EN BMW pur Pat Castel

La préparation de la guerre met fin a la produc~- ‘
tion de motos pour les besoins civils.

Pour l'armée de terre, on met =2u point un sidecar, 1

le 75 de 750cc. Il a quatre vitesses tout terrain, quatre vites-

e
- ccles, le tout fabrigqué E partir du stcck restant
ses normales et deux vitesses pour la marche arriére. Un diffé-

rentiel pour 1l'entrainement de la roue du sidecar et des freins

1948, Aprés de lengues années d'interdiction, en
hydrauligues. = s

ce gqui concerne la production de véhicules autormebiles, 3MW est
T .
] ) autorisé a construire de nouveau des metos:; tout d'abord d'une
1940. Depuls cing ans BMW domine dans les courses ! =

. . cylindrée ne dépassant pas les 250cc.
automobiles en Europe, ensuite ce fut le debut de la grende tro- v P pe 50ec

. . C'est ainsi gque lz monocylindre R24% d'uy 13 Y
gédie mondiale. Encore une fols, la derniére avant longtemps, ¢ 7 S RSl

de 12cv prend forme. Zlle est construite a l'aide d'un tér
BMW se rend en Italie pour les 1000 kilométres de 3rescia, et ce materiel

des plus simples, dans des halls reconstitués avec des movens de
fut encore une victeire.

fortune.

En 1940,BMW construit le moteur a double &toiles
a refroidissement a air de 1k cylindres et d'une puissance de
1800cv.

La R2L avait le train de rou-
lexent de la R20 ou de la 323, mais

avait un moteur perfectionné avec un

?g; ?{ rupteur et une avance automatique en
Avec la guerre, on retrouve la R79 sur les routes & = = bout de villeb i
A =k 8 3 villebrequin.
D'Afrique, le long du Dniepr, en Laponle et le long des cotes mé- —~ FilTla q_
diterrandennes SN LI Cette machine avait une nou-
o 7 sy e ==\, g
S et A velle boite de vitesses a quatre rap-
L5 ¥ ST &Iy .
. ) , Lamgm el S ports avec sélecteur et amortisseur
1941, perfectionnement du moteur a double étoiles, oA e NDF
o ifets S o e sur l'arbre 4'entrée,
sa pulssance passe a 2200 cv. -, LA /
ra: W gkt
BMW commence la construction du premler stato-ré %5 5ﬂ I . . ,
= Déteil du mcteur de la 224

acteur. Ce sera le premier turbo réacteur du wmonde construit en
série et monté sur un avion. Ce fut 1l'irado 234 qul fut som banc

16L9, BM« produit et vend 9&% .'
d'essal et, vinrent ensuite les Messerschmitts 163 et 262, o e It B SO Eh I RIEeR

La premiére bicylindres d'arrés guerre fzit son ap-
parition : la R51/2.

C'est une 500cc. Les ressorts 3 épingles des soupapes
ont fait place 2 des rezsorts hélicidaux et le moteur est alinenté

1944, Les ingenieurs de BlW mettent au point un
moteur d'avion a quatre étoiles ayant 28 cylindres, une puissance
de 3600 cv et deuxr hélices a rotation opposée.

. A . . =T JeuXx carourateurs gul sont inclinés. Les wre-culbhuteur ~nt
1945, la guerre est terminée et lew Alliés confis- = : 2 4 e Les couvre-culbuteurs sont

quent l'usine de Munich. Smemie devl s,

19




n passe = 17.00 motos.

s}
B ~
cnt occuppés a zsttre au pecoint de

S -
nouvelles coimstrueticrs, Ailleurs sur les planches 2 dedcin, en

peut voir 1'cbauche des nouvelles voitures Z¥w,

la A2% sortire cette annde lz.

Q.

Ce sera une amélioration du modfle H2L, Zile ser
s

otée d'une suspension télescopigue arriére et
A%

b

s
nterchangeables, ivec ce mcdéle apparaitra un sidecar ZMwW nomzé:
"

'Standart".

1951. 25000 motos seront produites cette annse 1a.

La BS1/2 reprend le chassics de 1z 591/2 mzis possé-
de un moteur a arbre & cames cormandé par pignons droits, la dy-
nemo est en bout de villebreguin, et la magnétc et 1'avarce a 1'
allumage sur l'artre de distribution.

Moteur we la 891/3

La R67 fait son entrée.

C'est avec le sidecar gu'elle aura 1 u
renommée. zZlle sera dotéde d'une fourche télesccrig € -
née avec pistons plengeurs. L'année suivante, s- puissa
sera de 26 a 28cv et elle sera équipde de moyeux freins.
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3MW par Pat Castel

1952 est l'année de la R68. C'est la moto allem rude
la plus rapide. Zlle développe 35cv pour 6C0cc. Ce sera aussl 1a
derniére année des échappements en forme de queue de polsson.

1953 3¢W vend sa 100 000éme motos depuls la fin de
la guerre, mals un certain flottement se ralt sentir.

La motocyclette perd sa valeur en tant gue muyen do
transport, parce qutavec une situation économique s'amdliorant 5 nd
cesse, les gens s'interessent de plus en plus a un véhleulsy Jexs pro-
tégeant des intempéries.

Les grosses cylindrées trouvent a peine un drbouchd,
Une voiture bon marché semble etre la solution, Ce qul pouzsu 1!

usine a mettre au point une trés petite voiture, une moto coupte

A trois rouss : "l'Isetta".

Apparaitra ausal en celto
période difficile pour la moto :
la R25/3.

E se dlstingue par la
style de son nouveau chassis, un
nouveau systéme de suspensluns o
grand débattement et une plipa d'
admission exactement calculee g-

fin d'augmenter sa pulusancelvolr

croguis).

195%-1955. La baisse du marché dus motos sefusit sen-
tir. BMW est charpion du monde dans la catégorie des sidecary.
La premiére Isetta quitte la chalne du montage. blle

sera suivie de 200 Q0O sceurs.

En 1959 MW bat le record du monde départ-lancd, cu-
tégorie SCCcco.

Le kiloméire ddpart-lancéd a 2H0wn/h et le clng 2ilo-
zétres départ-lancé a 271wn/h.

Crétait le b octobre 1955 sur l'autoroute untch-
Irngolstadt avec le pilote walter Zeller.
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